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Peuplement et mobilité dans ’Hexagone :
la question du « systéme automobile »

Résumé — Peuplement et mobilités sont les deux faces d’'une méme picce territoriale francaise. Si
on définit le peuplement comme la répartition des hommes dans lespace géographique, la
capacité a s’affranchir des distances, donc la mobilité (on patle ici de mobilités quotidiennes), en
est un outil essentiel de construction. On peut ainsi parler d’'une révolution automobile tant celle-
ci a permis une dilatation spatiale des modes d’habiter. Mais ce que 'automobile a construit durant
plusieurs décennies est aujourd’hui remis en cause par différentes injonctions et d’autres
aspirations. L’hypothese fragile d’une « post-automobilité » ne peut qu’affecter différemment
territoires et populations.

Mots clés : Peuplement, mobilités, automobile, territoires
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* Inégalités sociales
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Rupture en cours du
contrat socio-spatial
du « systeme
automobile »




1. Un peuplement « débridé » par I'automobile

« Le prix de I'essence chez nous, c’est comme le prix du pain
chez vous. Le gallon [3,78 litres] est moins cher ces derniers
jours qu’il y a deux mois. Il ne faudrait pas que cela remonte. »

Douglas Kennedy
JDD Magazine, n° 1, octobre 2022



fquipement automobile des ménages ¢,

Evolution du parc automobile frangais
1990 2000 2010 2018 (p)
Ménages motorisés 76,8 80,3 835 849
Monomotorisés 50,7 48,4
Bimotorisés 25,4 31,2
Trimotorisés ou plus 42 53
Ménages non motorisés 19,7 15,1
Age moyen du véhicule (en années) 9,1
Durée moyenne de détention
(en années) 56
Voitures particuliéres d’occasion 58,5
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1.2. Un débridage spatial

des modes d’habiter
1950
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Lieu d'habitation des salariés
du PMIE dans le ressort
territorial de Tisséo

9 Oncopole

1 Ville de Toulouse
- Lieu d'habitation des salariés

Réseau de transport en commun:
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Sources : Data Gouv, IGN, Tisséo Collectivités,
Marie de Toulouse.
Réalisation : Master 2 Transmob, QGIS 2022




2. Un peuplement sous le joug automobile



2.1. Au revers du « Mobility Turn » une hypermobilité

Distance moyenne parcourue chaque jour par les Francais tous motifs confondus:

36 km. (dont 22 pour le travail)

Source: Observatoire des territoires, 2019.

Figure 10 - 181 millions de deplacements locaux
(moins de 80 km a vol d'oiseau) par jour - (Evolutions
2008-2019 en points de pourcentage)

Autres
Velo modes
2.7% 1.7%
-0.2pp

Voiture
particuliere
62.8%
-2pp

Source : Enquéte sur la mobilité des personnes 2018-2019
(SDES)




Figure 12 - 51 millions de déplacements domicile-
travail (aller et retour) par jour ouvré

Vélo
23%
Transport
collectif
162% 2
motorisés
1.9% 73.1%
Source : ART, d'aprés INSEE, Recensement 2017 (France
metropolitaine)

Figure 13 - Une typologie particuliere pour les
deplacements quotidiens en lle-de-France
Autr Marche
Vélo “ 40,1%
1.9%

Transport
collectif
21,9%

2 roves
motorisés
0.9%

Voiture
parficuliére
34.5%

Source : Institut Paris Région, EGTH 2020 premiére année
(données 2018)

Autres : Free-floating, taxis, VTC, PAM, cars scolaires et
prives



Figure 31 - Evolution des parts modales pour tous les déplacements du quotidien en France métropolitaine
(par tranche de traille d’agglomération)

Rural Agglo. Agglo. Agglo. Agglo.
< 20k hab. 20k - 100k hab. 100k - 2M hab. parisienne
2,2 |
3'3 3 2 2I1
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38,0
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2008 2019 2019 2019 2019 2019
W Voiture ® Marche W Transports en commun H Vélo W Autre

Champ : déplacements des individus agés de 6 ans ou plus résidant en France métropolitaine.
Sources : SDES, Enquéte mobilité des personnes 2018-2019, Insee, Enquéte nationale transports et déplacements 2007—-2008 (SOeS -
Insee — Inrets).



Répartition modale des déplacements

" volture
" Transports collectifs
" Deux-roues motorisé (2RM), autre mode

Source : base unifiée 2009-2014 des enquétes ménages-déplacements -
Champ : population résidente de 11 ans et plus



2.2. Une remise en cause au risque d’une injustice socio-spatiale?
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« Diriez-vous que, afin de protéger I'environnement, il faut absolument réduire la
place de la voiture dans les déplacements du quotidien? »

20 % répondent oui tout a fait et 50 % oui plutoét. lls ne sont que 7 % a répondre
non pas du tout (IPSOS, décembre 2019)

« 40 % des Francais utilisant le voiture pour se rendre au travail
le font non par choix mais par nécessité. »

Jean-Baptiste Djebbari, ministre délégué en charge des transports, 2021.



FACE A LA HAUSSE DU PRIX DES CARBURANTS

+ 50 %

de hausse

* 43 % des personnes sans activité

professionnelle diminueraient beaucoup
ou abandonneraient leur voiture.

* 35 % des foyers gagnant moins
de 1 500 € net par mois diminueraient
beaucoup l'usage de la voiture.

Les personnes qui cumulent
bas revenus et dépendance a la
voiture seront les 1°*stouchées.

+100 %

de hausse

e 58 % des

automobilistes ne
diminueraient pas ou peu
leur usage de la voiture.

0 + 14 points vs 2020

La dépendance
a la voiture se
renforce.




Des potentiels de report modal trés disparates
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Analyse comparée de
I'accessibilité de 'Oncopole
par rapport au réseau
structurant Tisseo avec les
lieux de vie des salariés

9 Site de I'Oncopole

*  Lieud'habitation d'un salarié

[ Zone de chalandise autour d'un arrét
de transport en commun

— Métro
— Tramway
—— Linéo
Bus
®  Arrét de transport en commun

Sources : Data Gouv, IGN, Tisséo Collectivités,
Marie de Toulouse.
Reéalisation : Master 2 Transmob, QGIS 2022




2.3. Une sensibilité
« mobilitaire » ou la
mobilité comme « nouvelle

guestion sociale »
(Orfeuil, 2010)

A 69 Toulouse-Castres : "C'est
insupportable que des bobos toulousains
prennent en otage tout le territoire"

Abonnes

3 Uhﬂmp;e Folliot rappelle I"mteret de 1"A69 pour le bassin Castres-Mazamet./ DDM
MPV DDM - DDM- MARIE PIERREVOLLE

Autoroute Castres-Toulouse, Castres, Tam
La DEPECHE Publie le 17/11/2022 a 06:31

Alors que I'enquéte publique environnementale s'ouvre le 28 novembre, derniere étape avant
le lancement des travaux de la furure ASC entre Castres et Toulouse, le senateur centriste du
Tam Philippe Folliot mont= au crensau pour defendre l2 projet
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3. Difficultés et illusions d’'un
peuplement post-automobile

Une volonté de changement contrariée par 'absence d’alternative a la praticité
automobile

Inventer une « nouvelle voiture du peuple » pour la transition de la transition?

Une transition « mobilitaire » a construire avec le peuplement



3.1. Une volonté de changement... contrariée par 'absence d’alternative a la
praticité automobile

Part des repondants utilisant la voiture individuelle tous les
jours préts a changer de mode de transport

. Nombre de
repondant utilisant
la voiture
individuelle tous les
jours préts a
changer de modes
de transport

. Nombre de
repondant utilisant
la voiture
individuelle tous les
jours non prets a
changer de modes
de transport

Source: Enquéte aupres des salariés de 'Oncopole menée dans le cadre de
la mise en place du PMIE — Master Transmob - 2022



Mode de transport envisagé par les répondants utilisant la voiture individuelle tous les jours préts a changer de
mode

. Covciturage

. Deplacement combine en transports en commun + autre mode
Transport en commun

. Véhicule d'entreprise

@ Ve

. Deux-rouss motorisé

@ Voiture individuelie électrique

. Velo & assistance électrigue
Roller, trottinette, gyropode, skate

. Marche a pied seulement

Source: Enquéte aupres des salariés de 'Oncopole menée dans le cadre de
la mise en place du PMIE — Master Transmob - 2022



Nouveaux modes de transports souhaiteés par les salariés désirant changer leurs habitudes, selon
la variable lieu de résidence géographique

Vers quels modes selon l'origine des déplacements

100%
0%
80%
70%
60%
50% 28%
40%
30% o 24% - 26% Co22%
20% -
10%
15%
z 5% 6% 5%
0%
Centre-ville de Toulouse Agglomération Banlieues proches Communes Communes hors du
toulousaine périphériques ressort territoriale de
Tisseo
m autres m Voiture individuelle électrique
mVélo a assistance électrique mVelo
u Transport en commun m Déplacement combiné en transport en commun + autre mode

u Covoiturage

Source: Enquéte aupres des salariés de 'Oncopole menée dans le cadre de
la mise en place du PMIE — Master Transmob - 2022



1are condition Qes t.ransports en f:ommun plus 58 59,
reguliers et plus frequents

2eme Une meilleure sécurité et qualité des

" . 42 5%
condition pistes cyclables
3eme Une meilleure fiabilité et ponctualité

" 25.4%
condition des transports en commun

Source: Les comportements de mobilité
dans le Nord-Ouest toulousain, enquéte
Transmob-2020-2021
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3.2. Inventer une « nouvelle voiture du peuple » (Mignot, 2008) pour
la transition de la transition?

Une voiture pour 2024...



Chaque jour,
1 habitant mobile
génére...
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Chagque jour,
les habitants mobiles
génerent...

habitants
mobiles
Centre-ville
de Toulouse

355000
habitants habitants
mobiles mobiles

Faubourg Proche
périphérie

Figure 5 : Emissions de GES selon le lieu de résidence.
Données : EMD Toulouse 2013.
Source : Agence d'urbanisme de Toulouse, 2015.

131000
habitants
mobiles
Périphérie
éloignée
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Merci de votre attention...






